Gemeinde Hohe Bérde Irxleben, 08.08.2022
60 — Bauamt
60.1 — Herr Mund

Bericht zur Wirtschaftsausschusssitzung am 15.09.2022

Verkehrskonzept zur Verkehrsberuhigung im Wohnpark ,,Hohe Bérde* im OT
Hohenwarsleben

Der Ortschaftsrat Hohenwarsleben hat mit Schreiben vom 01.02.2021 die Priifung
zur Erarbeitung und Umsetzung eines Konzeptes zur Verkehrsberuhigung im Wohn-
park ,Hohe Bérde" in Hohenwarsleben beantragt.

Der Gemeinderat der Gemeinde Hohe Borde hat daraufhin mit Beschiussfassung Nr.
0714/2021 beschlossen, die Gemeindeverwaltung mit der Prifung der Umsetzung ei-
nes Konzeptes zur Verkehrsberuhigung beauftragt.

Nach Einstellung der Planungskosten fur die Erarbeitung eines solchen Konzeptes in
den Haushaltsplan 2022 konnte im Januar der Planungsauftrag an ein Ingenieurbtiro
erteilt werden.

Nunmebhr liegt das Verkehrskonzept vor, mit dem verschiedene Lésungsvarianten
vorgeschlagen werden. Diese L&sungen sind kostenintensiv und eine Umsetzung der
MaRnahmen in Hohenwarsleben wiirde einen Prézedenzfall schaffen, der auch auf
andere Wohngebiete in anderen Ortschaften abstrahlit, so dass nicht nur Hohenwars-
leben sondern die Gesamtgemeinde von der Umsetzung dieses Verkehrskonzeptes
betroffen ist. Auch die finanziellen Auswirkungen sind dabei zu betrachten.

Die Verwaltung gibt den Wirtschaftsausschuss das Konzept zur Kenntnis und bittet
um Diskussion, inwieweit die Konzeption umgesetzt und finanziell eingeplant werden
soll.

Anlagen:
- Antrag des Ortschaftsrates Hohenwarsleben vom 01.02.20221

- Beschlussfassung Nr. 0714/2021 des Gemeinderates
- / Verkehrskonzept zur Verkehrsberuhigung
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1. Problemstellung und Zielsetzung

Die Gemeinde Hohe Borde hat das MIB - Magdeburger Ingenieurblro flr
Wasserwirtschaft, Umwelttechnik und Infrastruktur GbR mit der Erarbeitung eines
Verkehrskonzeptes zur Verkehrsberuhigung des Wohnparks flir den Ortsteil
Hohenwarsleben beauftragt.

Grund dafir sind vermehrt aufgetretene Geschwindigkeitsiiberschreitungen in der
30-iger-Zone des Wohnparks an der Hermsdorfer StraBe in Hohenwarsleben. Die
HauptverkehrsstraBen, vornehmlich die StraBen Rosenallee, Sonnenblumenhdhe,
DahlienstraBe und LilienstraBe (im weiteren HauptverkehrsstraBen genannt), weisen
einen weitestgehend geradlinigen Streckenverlauf bei StraBenabschnittslangen
zwischen 130 m und 480 m auf. Dieser Umstand verleitet offensichtlich Autofahrer
zum schneller fahren als zugelassen.

Es soll also das erhdhte Unfallrisiko durch die Raser (zumeist Lieferantenverkehr)
minimiert werden. Der Ortschaftsrat hatte einen Antrag zur Erstellung des
Verkehrskonzeptes gestellt, welchem mit dem Gemeinderatsbeschluss 0714/2021
vom 27.04.2021 entsprochen wurde.

Das Verkehrskonzept soll Ldsungen aufzeigen, wie durch bautechnische
Veranderungen am StraBenkdrper Geschwindigkeitsreduzierungen erreicht werden

kdnnen.

2. Bestandsanalyse

2.1 Untersuchungsgebiet

Der Ortsteil Hohenwarsleben der Gemeinde "Hohe Borde" liegt nord-westlich der
Landeshauptstadt Madgeburg und befindet sich nérdlich der Autobahn A2.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich am Nordwestlichen Ortsrand zur
nachstgelegenen Ortschaft Hermsdorf. Der Wohnpark stellt ein in sich
geschlossenes Verkehrsnetz dar, welches von der Hermsdorfer StraBe aus zu
erreichen ist. Durchgangsverkehr ist somit nicht der Fall. Neben dem
Anwohnerverkehr, Millentsorgung und den Lieferanten findet auch noch 6ffentlicher

Personennahverkehr (Busverkehr) iber die Rosenallee statt.
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Abbildung 1: Ubersicht Wohnpark Htl)“i{enwarsleben

(Quelle: Sachsen-Anhalt-Viewer)
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2.2 objektbezogene Siedlungsstruktur
Der Wohnpark besteht durchgehend aus Wohngebduden. Entlang der Ost-, der Sid

und der Westgrenze sowie nordlich der Rosenallee sind Mehrfamilienhduser (je 4-12
Wohneinheiten) mit zu den StraBen hin errichteten Parkplatzen vorhanden. Im
Nordosten befindet sich noch eine Reihenhaussiedlung. Alle restlichen Wohnflachen
sind mit Einfamilienhdusern bebaut, welche (ber eigene Stellflaichen flir Pkw
verfiigen. Insgesamt bietet das Wohngebiet Kapazitaten flir iber 500 Haushalte.
Zentral an der Rosenallee im Wohngebiet gelegen wurde der Spielplatz der
Ortschaft errichtet, an den sich weiter nordlich die Buswendeschleife mit
Bushaltestelle des OPNV anschlieBt.

2.3 Bestehende StraBBen- und Verkehrsverhaltnisse

Das Wohngebiet kann nur (ber die Hermsdorfer StraBe befahren werden. Von dort
aus gelangt der Verkehr auf den unter 1. benannten StraBen (ber weitere
NebenstraBen und Sackgassen im Wohngebiet.

Das gesamte Wohngebiet ist als 30-Zone angelegt. Die HauptverkehrsstraBen
verfligen beidseitig Uber Gehwege und teilweise Grinflachen sowie zusatzliche

Offentliche Parkplatze in Langsaufstellung.

Ohne eine Verkehrszéhlung durchgefiihrt zu haben ist in der Morgenstunde mit
mehr als 100 Kfz/h zu rechnen, wenn nur ein Viertel aller Haushalte (liber 500

Stlick) mit dem Pkw das Gebiet verlasst.
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Die Fahrbahnbreite der Rosenallee betragt als einzige 6,0 m, an die sich beidseitig
abwechselnd Park- und Griinstreifen von 2,0 m Breite anschlieBen.

Die Gehwegbreiten im Wohngebiet liegen zwischen 1,0 und 1,5 m.

Abbildung 3: Rosenallee mit Zufahrt von Buswendeschleife
(Blickrichtung Nordosten)
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Die StraBenbreiten der RingstraBen (DahlienstraBe, Sonnenblumenhdhe und
LilienstraBe) betragen 55 m fir die Fahrbahn und einseitig im Wechsel

vorhandenen 2,0 m breiten Parktaschen und Grinflachen mit StraBenbaumen.

Abbildung 5: Lilienstrafle (Standort nordwestliche Ecke Blickrichtung Siiden)
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Abbildung 7: Dahlienstrafie (Standort siidostliche Ecke Blickrichtung Norden)
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Abbildung 8: Sonnenblumenhéhe
(Standort nordostliche Ecke Blickrichtung Westen)

Abbildung 9: Sonnenblumenhdéhe
(Standort Westabschnitt Blickrichtung Westen)
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Die StraBe einschlieBlich  Parkplatzen und Gehwegen wurde mit
StraBenpflastersteinen und einer Mittelrinne zur Entwasserung in StraBenablaufe
angelegt.

Die Abgrenzung der Fahrbahn/ Parkplatze zu den Gehwegen erfolgt mit einem
Tiefbord (ca. 2 cm Ansicht). Alle Bordeinfassungen sind mittels Tiefborden
hergestellt. Der 3-zeillige Rinnenstreifen wurde als Muldenrinne mit
Betonpflastersteinen/ Gossensteinen ausgebaut. Es ist anzumerken, dass der

Gossenstreifen in stark frequentierten Bereichen (ber keine Fugenfillung mehr

verfiigt und einzelne Steine bereits lose sind.

b
N

Abbildung 10: Kreuzungsbereich Rosenallee (Blickrichtung Norden)

2.4 Parkraumsituation

Fir den ruhenden Verkehr sind im Wohngebiet zahlreiche Parkpldtze vorhanden. Es
gibt sowohl zu den Wohnobjekten zugeordnete Standplatze als auch offentliche
Parkflachen entlang der HauptverkehrsstraBen.

Vereinzelt kommen in der LilienstraBe (Stdabschnitt) Fahrzeuge als Parker in
zweiter Reihe vor, was aus dem Luftbild ersichtlich wird.
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3. MaBnahmenvorschlage zur Verkehrsberuhigung

Es gibt verschiedenen MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung in 6ffentlichen StraBen.

Im Folgenden werden die untersuchten Vorschlage erlautert.

3.1 Aufpflasterungen (Variante 1):
Aufpflasterungen sind Gestaltungselemente zur Verkehrsberuhigung und kommen

auf der Strecke in Form von Teil- bzw. Plateauaufpflasterungen und auch in
Knotenpunktbereichen oder Zufahrten zum Einsatz. Entsprechend der
Verkehrssicherungspflicht sind die Héhen der Aufpflasterungen (Teilaufpflasterung:
0,1 m; Plateauaufpflasterung: 0,07 m) auf ein MaximalmaB begrenzt.

Teilaufpflasterungen bestehen aus einer ganz oder annahernd auf die Gehwege
angehobenen Flache und zwei Rampen, deren Lange sich nach der Héhe des Bordes
und der Rampenneigung richtet. Fahrdynamisch wirksame Teilaufpflasterungen
sollten Rampenneigungen von 1:10 bis 1:7 aufweisen und eine Mindestlange von
5,00 m haben. Zur Mindestlange der Teilaufpflasterung ist anzumerken, dass sie
groBer als der Achsabstand der regelmaBig verkehrenden Fahrzeuge sein sollte. Auf
Strecken sollte der Abstand der Teilpflasterungen um die 50 m betragen, damit das

angestrebte niedrige Geschwindigkeitsniveau gehalten werden kann.

Im konkreten Fall des Wohngebietes mit den BestandsstraBen und der Mittelrinne
macht eine durchgehenden Teilaufpflasterung zwischen den Gehwegen keinen Sinn,
weil zum einen die Gehwege nur minimal héher als die Fahrbahnflachen liegen und
zum anderen die StraBenentwasserung unterbrochen wiirde.

Aus diesem Grund wird vorgeschlagen die  Aufpflasterungen als
Plateaupflasterungen herzustellen.

Plateauaufpflasterungen werden so ausgebildet, dass Zweiradfahrer an ihnen vorbei

fahren kdnnen. Sie kénnen auch auf die Fahrbahnen aufgeteilt errichtet werden.
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Einfache Plateaupflasterung
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Abbildung 11: einfache Plateaupflasterung (Quelle: RASt 06)

Daher wurden in Variante 1 Plateaupflasterungen in den HauptverkehrsstraBen
eingeplant. Mit einer Hohe von 7 cm wird ein Befahren mit mehr als 30 km/h
spurbar aber bleibt trotzdem verkehrssicher. In der RingstraBe sind in Langsrichtung
Rampenneigungen von 1 : 10 und in der Rosenallee aufgrund des OPNV von 1 : 25
vorgesehen. Zu den Seitenflanken ist eine Rampenneigung von 1 : 7 geplant.

Auch die Plateauldnge unterscheidet sich zwischen normalem StraBenverkehr und
Verkehr mit OPNV. In der RingstraBe sind Gesamtlingen von 6,4 m geplant,
wahrend in der Rosenallee 10,5 m vorgesehen sind, was durch die unterschiedlichen
Rampenneigungen in Langsrichtung zustande kommt. Durch die flachere
Rampenneigung und die langere Ausfiihrung der Plateaus in der Rosenallee bleibt
die Fahrt des OPNV im komfortablen Bereich. Grundsétzlich kénnen die
Aufpflasterungen mit 30 km/h unproblematisch liberfahren werden.

Die Plateaus sind von den StraBenrandern jeweils mit einem Abstand von 0,8 m als
Seitenstreifen fir Zweirader entfernt geplant. In StraBenmitte werden die Plateaus
durch die Mittelrinne getrennt. Es ergeben sich unterschiedlichen Plateaubreiten von
1,7 m in der RingstraBe und dem OPNV-Abschnitt der Rosenallee sowie 1,95 m im
Restabschnitt der Rosenallee.

Pkw und Transporter kénnen die Erhéhungen somit nicht umfahren, wobei der
Busverkehr bei gerader Fahrt lediglich die AuBenrander der Rampen befahrt.
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Geteilte Plateaupflasterung
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Abbildung 12: geteilte Plateaupflasterung (Quelle: RASt 06)

Die geplanten Abstdnde der Plateaustationen liegen zwischen 45 m und 60 m,
wodurch eine optimierte Aufteilung in den einzelnen StraBenabschnitten
berticksichtigt wurde. Innerhalb der ca. 1.450 m langen StraBenabschnitte kommt
man somit auf insgesamt 34 Plateaupflasterungen. Fir den Kreuzungsbereich der
Rosenallee kdnnte die gesamte Mittelinsel (zwei Dreiecksflachen) als Plateau
ausgebildet werden.

Baulich wird der bestehende Pflasterbelag aufgenommen, unterfiittert und der neue
Pflasterbelag mit Anrampungen wieder eingebaut. Beim Einsatz von andersfarbigem
Pflaster wirden sich die Plateaus optisch gut sichtbar von der restlichen Fahrbahn
abheben. Laut einer Kostenschatzung wiirden beim Einsatz neuer Pflastersteine
daflr Baukosten in H6he von ca. 84.000 € netto erforderlich.

Es kann aber auch das vorhandene Pflaster wieder verwendet werden, wenn
zusatzlich ein andersfarbiger Pflasterstreifen zum jeweiligen Anrampungsbeginn
eingebaut wird. Bei Verwendung der vorhandenen Pflastersteine kénnten die
geschatzten Baukosten bei ca. 41.200 € netto liegen. Etwaige Kosten zur Anpassung
von z.B. Bestandsschachten (Deckelhdhen) sind dabei noch nicht berticksichtigt.
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Aufpflasterungen und Plateaus sind nicht zu verwechseln mit Schwellen (Schwellen
siehe Pkt. 3.3).

3.2 Einengungen o. vorgezogener Seitenraum (Variante 2)
Die Wirkung von Einengungen im StraBenraum soll mit der Bebauung oder

Bepflanzung harmonieren. Sie kdnnen nicht nur auf der freien Strecke, sondern
auch in Knotenpunktbereichen zum Einsatz kommen. Da sie als "optische Bremsen"
wirken und im Begegnungsfall zum Anhalten oder langsamerem Fahren zwingen,
fihren sie zu einer Verringerung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs in
Langsrichtung. Einengungen koénnen zudem den Querungsweg fiir FuBganger
verklrzen. Vorgezogene Seitenrdume stellen eine beidseitige Einengung der StraBe
im Bereich von z.B. Parkplatzen dar, die Uber das MaB3 der Parkplatzbreite hinaus
gehen konnen. Sie sollten mindestens 5 m lang sein, weshalb ein ,einfaches"
Aufstellen von z.B. Pflanzkibeln als Hindernis nicht zweckmdBig und sogar
unzulassig ist. In Verbindung mit Sperrflachen (Markierung) kdénnten Pflanzkibel
wiederum zugelassen werden, sollten dann jedoch durch zusatzliche Leitbaken
kenntlich gemacht werden.

o]
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Bild 80: Beispiel fir einen vorgezegensn Seitenraum n
ErzchlisBungsstrafien

Abbildung 13: Einengung beidseitig/ vorgezogener Seitenraum
(Quelle: RASt 06)

Einengungen der Fahrbahn entstehen durch das Vorziehen von Seitenraumen oder
durch den Einbau einer Mittelinsel. Sie haben eine dhnliche Wirkung wie Versatze
(siehe Pkt. 3.3) und koénnen einseitig oder beidseitig angelegt werden. Einengungen
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dienen hauptsachlich als Querungshilfe fir FuBganger und sind besonders
wirkungsvoll in Verbindung mit Teilaufpflasterungen im Bereich der Einengung.

Um den Begegnungsfall Pkw/Pkw zu ermdglichen, sollte die verbleibende
Fahrbahnbreite 4,10 bis 4,75 m betragen.

Allerdings kann eine Einengung zu zusatzlichem Larm und Abgasbeeintrachtigungen
aufgrund von Abbremsvorgdangen und erneuten Anfahrens wartender Fahrzeuge
fuhren.

Einengungen missen bei Dunkelheit erkennbar sein, beispielsweise durch die
Anordnung vertikaler Elemente (Bordanlage, Pflanzkiibel 0.A.), entsprechender

Verkehrszeichen bzw. einer ausreichenden Beleuchtung.

Im konkreten Fall des Wohnparks Hohenwarsleben (Variante 2) sollte auf eine
einseitige Einengung zurtickgegriffen werden, um den baulichen Aufwand gering zu
halten. Die Ausbuchtungen sollten im Wechsel auf beiden StraBenseiten
angeordnet werden. Durch eine einseitige Ausbuchtung ist kein Verkehrszeichen mit
Vorfahrtsregelung notwendig. In den Ausbuchtungen sollten nicht vorwiegend
befahrbare Grinflachen (Strauchflaichen) angelegt werden. Sollte dies den
Pflegeaufwand zu stark erhohen, kénnten auch Findlinge oder Ahnliches in den
Grunflachen platziert werden, wie es vereinzelt bei den Grinstreifen im Wohnpark
bereits der Fall ist.

Die Ausbuchtungen haben in der weiteren Betrachtung Abmessungen von 5 - 5,5 m
Lange und 1,3 m bis 1,8 m Breite, sodass an den Einengungen immer eine
Durchfahrtsbreite von 4,2 m bleibt. Fir die zusatzliche Anordnung von Pkw-
Stellpldtzen sind die Ausbuchtungen nicht breit genug. Der hier gewahlten
Standardabmessungen kénnen im Wohngebiet nur bedingt umgesetzt werden, da
vorhandene Griinflachen sowie Grundstiickszufahrten und Parkplatze die Auswahl
der Standorte zum Teil stark einschranken.

Die geplanten Absténde der Einengungen liegen &hnlich wie bei den Plateaus
zwischen 45 m und 60 m. Innerhalb der ca. 1.450 m langen StraBenabschnitte
kommt man somit auf insgesamt 34 StraBeneinengungen.

Laut einer Kostenschatzung wirden dafir Baukosten in Héhe von ca. 35.000 € netto

erforderlich. Nach ortlicher Einschatzung liegen die Kanaldeckel und somit auch die
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Kanalisation mittig in den StraBen, weshalb hier voraussichtlich keine Anpassungen

erforderlich werden.

In Anbetracht der Problemstellung durch zu schnell fahrende Lieferanten kénnte der
Geschwindigkeitsreduzierungseffekt aufgrund fehlenden Gegenverkehrs zum Teil
ausbleiben. Auch zusatzliche Beschleunigungsvorgange kdnnten auftreten, wenn im
Begegnungsfall ein Verkehrsteilnehmer die Einengung noch vor dem entgegen

kommenden passieren mdchte.

3.3 ausgeschlossene Moglichkeiten
Schwellen:

Schwellen dienen nur zur Geschwindigkeitsreduktion des Kfz-Verkehrs als kurze,
fahrdynamisch wirksame Einbauten, die vornehmlich bei Verkehrsbelastungen unter
70 Kfz in der Spitzenstunde in verkehrsberuhigten Bereichen eingesetzt werden. Die
Verringerung bzw. Einhaltung der geforderten Hdchstgeschwindigkeit wird durch
den beim Uberfahren verursachten StoB erreicht. Daher sind Schwellen nicht im
OPNV-Bereich zuldssig. Die Absténde sollten dhnlich wie bei den Aufpflasterungen
um die 50 m betragen. Weiterhin kommen Begleiterscheinungen wie Brems- und
Anfahrgerdusche sowie das Uberfahrgerdusch selbst hinzu, da ein Uberfahren mit
30 km/h zu starken StéBen im Fahrzeug flihrt.

Schwellen koénnen baulich durch kurze Pflastererh6hungen oder auch mittels
Aufbauten aus Kunststoff ausgefiihrt werden.

Aus den vorgenannten Grinden wurde der Einsatz von Schwellen im Wohngebiet

nicht weiter betrachtet.
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Abbildung 14: Beispiel Schwelle auf Pflaster (Quelle: www.zufor.de)

Versatze:

Versatze wirken fahrdynamisch, wenn ihre Tiefe mindestens der Fahrgassenbreite
entspricht. Dies kann z.B. durch eine abwechselnde Anordnung von Parkstéanden auf
der einen oder anderen Seite der Fahrbahn erreicht werden. In Altbaugebieten mit
breiten StraBenziigen kdénnen auch Gehwegverbreiterungen vorgenommen,
Radverkehrsanlagen oder Griinstreifen angeordnet werden.

Einfacher Versatz

WO

Gehweg

NNANANN Yol

Abbildung 15: einfacher Versatz (Quelle: RASt 06)
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Da die Fahrbahnbreiten im Wohngebiet eher gering sind, kénnte ein Versatz nur
Uber einen Spurwechsel realisiert werden, wobei die Ubrig bleibenden
Fahrbahnbreiten (2,75 m bis 3,0 m) zu klein waren. Zusatzliche Parktaschen
kdnnten daher nur in Langsaufstellung umgesetzt werden, was durch die
Zahlreichen Zufahrten und bereits vorhandenen o&ffentlichen Parkpldtze nicht
realisierbar ware. Daher kommt der Einsatz von Versdtzen im Wohngebiet nicht

infrage.

Quer- und Diagonalsperren:

Durch Quersperren in StraBen sowie Diagonalsperren in Kreuzungen wird der
Verkehrsfluss ab- bzw. umgelenkt und es entstehen Stich- und Schleifenstraf3en.
Dadurch wird vor allem die Verkehrszahl von z.B. Durchgangsverkehr reduziert, was
im Wohnpark Hohenwarsleben nicht der Grund fur die
Geschwindigkeitsiiberschreitungen ist. Hier wiirden Verkehrsumlenkungen eher den
nachteiligen Effekt von zusatzlichem Verkehr auf bislang wenig befahrenen

Abschnitten zur Folge haben. Sperren werden nicht empfohlen.
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4. Zusammenfassung und Ausblick

Mit diesem Verkehrskonzept wurden L&sungsvorschlage zur Geschwindigkeits-
reduzierung  bzw. Verkehrsberuhigung  untersucht, wovon zwei als

Variantenvorschldage unterbreitet werden.

Mit Variante 1 werden je Fahrbahnseite aufgeteilte Plateaupflasterungen als leichte
«Erhéhungen® (7 cm) der Bestandsfahrbahn im Abstand von ca. 50 m
vorgeschlagen, die ein Uberfahren mit der zugelassenen Héchstgeschwindigkeit im
Wohngebiet (30 km/h) erméglichen, wéhrend schnelleres Uberfahren als
unangenehm empfunden wird. Im Bereich des OPNV sind die Plateaus entsprechend
langer, damit die Anrampungsneigung geringer ausgefiihrt werden kann. Auf
gerader Strecke fahren die Linienbusse mittig Uber die Aufpflasterungen wahrend
die Rader maximal die Seitenrampen (berfahren. Der bauliche Aufwand beschrankt
sich auf das Anheben des Pflasterbelages in den betreffenden Bereichen, was
partiell und auch halbseitig erfolgen kann. Somit werden groBeren
Verkehrseinschrankungen wahrend der Bauarbeiten umgangen. Die Ausflihrung
kann sowohl mit neuem Pflasterbelag als auch mit den bestehenden Pflastersteinen
erfolgen. Die Kostenschatzungen ergeben flir den neuen Belag rund 84 T € und fir
den Altbelag rund 41 T € Nettobaukosten.

Mit Variante 2 sind Fahrbahneinengungen in Form von einseitig einzubauenden
Ausbuchtungen betrachtet worden. Die Durchfahrtsbreite der (brigen Fahrbahn
betragt dann noch 4,2 m, weshalb im Begegnungsfall das Fahrtempo reduziert wird.
Auch diese Variante ist regelmaBig in einem Abstand von rund 50 m zu wiederholen,
damit die verkehrsberuhigende Wirkung aufrecht erhalten wird. Es kénnen aber
Begleiterscheinungen, wie hoéhere Larmemissionen durch hinzukommende Brems-
und Anfahrmandver auftreten. Baulich wirden die Ausbuchtungen durch Aufnahme
des Fahrbahnpflasters und Einbau von Tiefborden und Mutterboden als Griinflache

ausgefiihrt. Die geschatzten Baukosten hierfiir liegen bei rund 35 T € netto.

Wir schlagen Variante 1 als Vorzugsvariante vor.

- Seite 19 -
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Es ist auch eine Mischung aus beiden Varianten mdglich, was in einer detaillierten

Planung genauer betrachtet werden kann.

5. Planungsgrundlagen

O

Antrag auf Erstellung eines Verkehrskonzeptes durch den Ortschaftsrat
Hohenwarsleben

Gemeinderatsbeschluss vom 27.04.2021

Angebot vom 15.07.2021 und Auftrag vom 24.01.2022

Luftbilder Google Earth & Sachsenanhalt-Viewer

Richtlinie zur Anlage von StadtstraBen RASt06
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Auftraggeber:

Gemeinde Hohe Borde
Ortsteil Wellen
BordestraBBe 8, 39167 Hohe Bdrde OT Irxleben

Projekt: Ingenieurvertrag:

Verkehrsberuhigung 23018
Wohnpark Hohenwarlseben
Bezeichnung Plan: Plan Nr.:
Ubersichtsplan 1
Planungsphase: Datum: 20.07.2022 MaBstab:

Plan: Deneke

Verkehrskonzept T ohne




Kostenschatzung 20.07.2022
Verkehrskonzept/ Verkehrsberuhigung Wohnpark Hohenwarsleben
Variante 1 - Plateaupflasterungen mit neuem Pflaster
Baustelleneinrichtung 1St 4.000 € 4.000 €
Leistung Menge Einheit EP GP
Baustelleneinrichtung 1 psch 5000 5000
Vermessung 1 psch 1500 1500
Verkehrssicherung 1 psch 2000 2000
Dokumentation 1 psch 500 500
Summe 4.000 €
Plateau 1 31 St 1.848 € 57.288 €
Leistung Menge Einheit EP GP
vorh. Pflaster mit Pflastersplitt aufnehmen und entsorgen 22 m? 20€ 440 €
Mineralgemisch liefern und profilieren D=7cm 13 m? 5¢€ 65 €
Betonsteinpflaster Rechteck grau liefern und einbauen 22 m? 50€ 1.100 €
Pflaster anpassen/ schneiden 16,2 m 15 € 243 €
Summe 1.848 €
Plateau 2 3 St 2.986 € 8.958 €
Leistung Menge Einheit EP GP
vorh. Pflaster mit Pflastersplitt aufnehmen und entsorgen 36 m? 20€ 720 €
Mineralgemisch liefern und profilieren D=7cm 20 m? 5€ 100 €
Betonsteinpflaster Rechteck grau liefern und einbauen 36 m? 50 € 1.800 €
Pflaster anpassen/ schneiden 24,4 m 15 € 366 €
Summe 2.986 €
Plateau Dreiecksinseln 1 psch 13.790 € 13.790 €
Leistung Menge Einheit EP GP
vorh. Pflaster mit Pflastersplitt aufnehmen und entsorgen 160 m? 20€ 3.200 €
Mineralgemisch liefern und profilieren D=7cm 98 m? 5€ 490 €
Betonsteinpflaster Rechteck grau liefern und einbauen 160 m? 50 € 8.000 €
Pflaster anpassen/ schneiden 140 m 15 € 2.100 €
Summe 13.790 €
netto
Gesamtsumme

84.036 €



Kostenschatzung 20.07.2022
Verkehrskonzept/ Verkehrsberuhigung Wohnpark Hohenwarsleben
Variante 1 - Plateaupflasterungen mit altem Pflaster
Baustelleneinrichtung 1St 4.000 € 4.000 €
Leistung Menge Einheit EP GP
Baustelleneinrichtung 1 psch 5000 5000
Vermessung 1 psch 1500 1500
Verkehrssicherung 1 psch 2000 2000
Dokumentation 1 psch 500 500
Summe 4.000 €
Plateau 1 31 St 1.073 € 33.263 €
Leistung Menge Einheit EP GP
vorh. Pflaster mit Pflastersplitt aufnehmen und lagern 22 m? 15€ 330€
Mineralgemisch liefern und profilieren D=7cm 13 m? 5¢€ 65 €
Pflasterreihe Rechteckgrau als Kontraststreifen 6,8 m 5€ 34 €
Pflaster anpassen/ schneiden 13,6 m 15 € 204 €
vorh. Pflaster wieder einbauen 22 m? 20€ 440 €
Summe 1.073 €
Plateau 2 3 st 1.636 € 4907 €
Leistung Menge Einheit EP GP
vorh. Pflaster mit Pflastersplitt aufnehmen und lagern 36 m? 15 € 540 €
Mineralgemisch liefern und profilieren D=7cm 20,5 m? 5€ 103 €
Pflasterreihe Rechteckgrau als Kontraststreifen 7,8 m 5€ 39€
Pflaster anpassen/ schneiden 15,6 m 15 € 234 €
vorh. Pflaster wieder einbauen 36 m? 20€ 720 €
Summe 1.636 €
Plateau Dreiecksinseln 1 psch 6.090 € 6.090 €
Leistung Menge Einheit EP GP
vorh. Pflaster mit Pflastersplitt aufnehmen und lagern 160 m? 15 € 2.400 €
Mineralgemisch liefern und profilieren D=7cm 98 m? 5€ 490 €
vorh. Pflaster wieder einbauen 160 m? 20€ 3.200 €
Summe 6.090 €
netto
Gesamtsumme

48.260 €



Kostenschatzung 20.07.2022
Verkehrskonzept/ Verkehrsberuhigung Wohnpark Hohenwarsleben
Variante 2 - Einengungen / Ausbuchungen
Baustelleneinrichtung 1St 4.000 € 4.000 €
Leistung Menge Einheit EP GP
Baustelleneinrichtung 1 psch 5000 5000
Vermessung 1 psch 1500 1500
Verkehrssicherung 1 psch 2000 2000
Dokumentation 1 psch 500 500
Summe 4.000 €
Einengung 1 31 St 860 € 26.660 €
Leistung Menge Einheit EP GP
vorh. Pflaster mit Pflastersplitt aufnehmen und entsorgen 6 m? 20€ 120 €
ungebundene Schichten aufnehmen und entsorgen 4 m3 45 € 180 €
Tiefbord liefern und einbauen 6m 35€ 210 €
vorh. Pflaster anpassen/ schneiden 6m 15€ 90 €
Oberboden liefern und einbauen 6 m? 20€ 120 €
Straucher liefern und Pflanzen 6 St 20€ 120 €
Rasenansaat 5 m? 4€ 20€
Summe 860 €
Einengung 2 4 St 1.043 € 4172 €
Leistung Menge Einheit EP GP
vorh. Pflaster mit Pflastersplitt aufnehmen und entsorgen 8 m? 20€ 160 €
ungebundene Schichten aufnehmen und entsorgen 5 m?d 45 € 225 €
Tiefbord liefern und einbauen 7m 35€ 245 €
vorh. Pflaster anpassen/ schneiden 7m 15€ 105 €
Oberboden liefern und einbauen 8 m? 20€ 160 €
Straucher liefern und Pflanzen 6 St 20€ 120 €
Rasenansaat 7 m? 4€ 28 €
Summe 1.043 €
netto
Gesamtsumme

34.832 €
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Gemeinde Hohe Borde Datum: 27.04.2021

Beschluss Nr.: 0714/2021

(Ausfertigung)
Sitzung ist: 6ffentlich Beschlussvorschlag (x): Abstimmungsergebnis (Anzahl)
Beratungsfolge: Datum: angen. |abgel. |gednd. langen. |abgelehnt |enthalten
Ortschaftsrat 17.03.2021 X
Hohenwarsleben
Bauausschuss 12.04.2021 X
Hohe Borde
Gemeinderat Hohe 20.04.2021 X 25 1 1
Boérde
GEGENSTAND:

Antrag des Ortschaftsrates Hohenwarsleben zur Erarbeitung und Umsetzung eines
Konzeptes zur Verkehrsberuhigung im Wohnpark "Hohe Bérde"

BESCHLUSS:

Der Gemeinderat der Gemeinde Hohe Bérde beschlielt, die Gemeindeverwaltung mit der
Prufung der Umsetzung eines Konzeptes zur Verkehrsberuhigung im Wohnpark ,Hohe
Bérde® im OT Hohenwarsleben zu beauftragen.

Finanzielle Auswirkungen

Gesamtkosten der Jahrl, Folgekosten Zuweisungen Haushaltsrechtlich Verpflichtungs-
MaRnahme Verfugbar erméchtigung
| srimei € sitivian€ € €
Investitionshaushalt | Ergebnishaushalt Konto UberplanmaRia AuBerplanmiRig

€ € € €
Gefertigt: Amt; Struktur: Aktenzeichen: | z.K.Amt 10: | z K. Amt 20: | Burgermesisterin:
Herr Mund Bauamt 60.1 Frau Trittel

~~Aufgrund des § 33 des Kommunalverfassungsgesetzes - KVG (LSA) waren nachfolgende GR-Mitglieder an der Beratung und
Abs%gnmung gehindert

wle
Trittel Datum

Burgermeisterin




Gesetzliche
Grundlage:

§ 43 Abs. 3 des Kommunalverfassungsgesetzes fir das Land Sachsen-Anhalt
§ 84 Abs. 1 des Kommunalverfassungsgesetzes fir das Land Sachsen-Anhalt

i |
Sachverhalt:

Der Ortschaftsrat Hohenwarsleben stellt den Antrag auf Erarbeitung und Umsetzung eines
Konzeptes zur Verkehrsberuhigung im Wohnpark ,Hohe Bérde“Die Verwaltung wird aufge-
fordert, ein Konzept auszuarbeiten, womit die Verkehrssituation im Wohnpark ,Hohe
Bérde® in Hohenwarsleben beruhigt werden kann. Es geht insbesondere um die Schwer-
punkte in der Tempo-30-Zone in den StralRenziigen Sonnenblumenhdhe, Lilienstralle,
DahlienstraRe und der Rosenallee, wo die Geschwindigkeitstibertretungen gehauft auf-
treten. Als mégliche Losungsansatze sollen vornehmlich bautechnische Veranderungen
betrachtet werden.

Die Begriindung zur Notwendigkeit der Uberpriifung ist der Anlage zu entnehmen.

Anlage
Antrag Ortschaftsrat Hohenwarsleben Verkehrsberuhigungskonzept Wohnpark
Auszug Ortschaftsratssitzung Hohenwarsleben vom 27.01.2021
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Zu 4. Bericht des/der Ortsblirgermeisters/-in

Die Ortsbiirgermeisterin, Frau Neuschrank, informiert alle Anwesenden Uber folgen-

de Anliegen:
» Es wird ein Antrag gem. §43 (3) KVG LSA an die Gemeinde Hohe Bdrde gestellt
zur Verkehisberuhigung im Wohnpark ,Hohe Bdrde" in Hohenwarsleben. Der Antrag

wird in schriftlicher Form in der Gemeinde eingereicht.

» Die Bauarbeiten zum Glasfasernetzausbau haben begonnen und gehen voran. Die
Problematik mit der Benennung und Beschilderung der Irxieber StralBe/ Irxlebener
StralRe wurden an die Deutsche Glasfaser GmbH und an die Gemeinde (Herr Korner)

gemeldet.
Die Arbeiten in der Privatstrafle zum LOMO Rasthof sind angemeldet und erlaubt.

» Baumfillarbeiten, Hermsdorfer StraRe (drei Pappeln) werden gepriift und eventl.
an eine Fremdfirma vergeben.

» Die Errichtung des Vodafone- Funkmastes erfolgt nicht im Wohngebiet der Ortsla-
ge Hohenwarsleben. Die Anlage wird im Gewerbegebiet realisiert.

» Am 25.01.2021 fand die Bauanlaufberatung mit dem WWAZ statt zur Verlegung
einer Trinkwasserleitung im Bereich der Kreis- bzw. Landesstral3e L47 und Karl-
Marx- Stralie.

» Die Berichte zur OR- Sitzung lagen allen OR- Mitgliedern vor und wurden kurz dis-
kutiert.

ZU 5. Berichte aus den Ausschiissen -6ffentlicher Teil-

Keine Berichte

ZU 6. Einwohnerfragestunde

Keine Anfragen

Niederschrift der Sitzung des Ortschaftsrates Hohenwarsleben vom 27.01.2021
-3



Gemeinde Hohe Bérde 27.04.2021

Lebenslauf der Vorlage

0714/2021

Gegenstand der Vorlage

Antrag des Ortschaftsrates Hohenwarsleben zur Erarbeitung und Umsetzung eines
Konzeptes zur Verkehrsberuhigung im Wohnpark "Hohe Bérde"

Vorberatungsergebnisse

Ortschaftsrat Hohenwarsleben 17.03.2021
Abstimmungsergebnis: Kurzbeschluss:

Ja6 Nein 0 Enthaltung O Befangen 0 ungeandert empfohlen
Bauausschuss Hohe Bérde 12.04.2021
Abstimmungsergebnis: Kurzbeschluss:

Ja 5 Nein 2 Enthaltung 0 Befangen 0 ungeandert empfohlen
Gemeinderat Hohe Bérde 20.04.2021
Abstimmungsergebnis: Kurzbeschluss:

Ja 25 Nein 1 Enthaltung 1 Befangen 0 ungeédndert beschlossen

Zum vorliegenden Beschluss gibt es keine Anfragen.

Herr Sturmer ruft den Beschluss zur Abstimmung auf.







