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3. Entwurf vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Windenergieanlagen Hohe Boérde
Mitte”

Beteiligung der Behorden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange nach § 4 Abs. 2
und § 4a Abs. 2 BauGB

hier: Stellungnahme

Sehr geehrte Frau Imbiel,

im Rahmen der Beteiligung zum 3. Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans
»Windenergieanlagen Hohe Borde Mitte” der Gemeinde Hohe Bérde nimmt die Auto-
bahn GmbH des Bundes als StraBenbaulasttrager der Bundesautobahn (BAB) A 2 — nach
interner Beteiligung des FernstraBen-Bundesamtes - wie folgt Stellung:

Der Geltungsbereich des o. g. 3. Entwurfs betrifft die BAB A 2 Richtungsfahrbahn Berlin,
zwischen Betriebs-km 99,0 und km 100,0.

Aktuelle Planungen oder MalRnahmen zu Ausbau oder Erweiterung des Autobahnnetzes
werden durch das o. g. Vorhaben nicht beruhrt.

Folgende stralRenrechtliche Belange sind zu beachten:

1.

Um die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der Bundesautobahn nicht zu ge-
fahrden, sollten die geplanten Windenergieanlagen folgenden Abstand zur Bundesau-
tobahn aufweisen:

Radius des Rotorblattes + 100 m (Anbaubeschriankungszone) gemessen vom Fahrbahn-
rand. Die Anbaubeschrinkungszone ist vom Uberstreichen der Rotorblatter in der Dreh-
bewegung freizuhalten.

Die
Autobahn
Ost

Die Autobahn GmbH
des Bundes

Niederlassung Ost
Magdeburger Str. 51
06112 Halle (Saale)

T: +49 345 940 997 00
F: +49 345 940 997 02

E: ost@autobahn.de

www.autobahn.de

Datum

13.11.2023

Geschiftsfithrung

Dr. Michael Glintner (Vorsitzender)

Gunther Adler
Dirk Brandenburger
Anne Rethmann

Aufsichtsratsvorsitz
Oliver Luksic

Sitz

Berlin

AG Charlottenburg
HRB 200131 B

Steuernummer
30/260/50246

Bankverbindung

UniCredit Bank

IBAN

DE10 1002 0890 0028 7048 95
BIC HYVEDEMM488


mailto:ost@autobahn.de
http://www.autobahn.de/

n\

Die
Autobahn

ED Ost

Bezliglich des Risikos des Turmbruchs und des Rotorblattbruchs ist bei einer Aufstellung
im Nahbereich der Autobahn eine Beurteilung einer Risikovermeidung mit einem kon-
kreten Standortbezug vorzunehmen. Inwieweit Einrichtungen, die die Oberflachenbe-
schaffenheit monitoren konnen und/oder Unwuchten im Lauf feststellen kénnen, ge-
eignet sind, die durch einen Rotorblattbruch entstehenden Gefahren zu vermeiden oder
auf ein tolerables Mindestmal zu reduzieren, ist nicht bekannt. Sofern diese einen po-
tenziellen Bruch rechtzeitig erkennen lassen und damit die Anlagen zum Stillstand ge-
bracht werden kdnnen, ohne dass Gefahrdungen fiir die am Verkehr Teilnehmenden
der Autobahn entstehen, kdnnen diese geeignet.

Sowohl beim Rotorblattbruch als auch beim Turmbruch kénnen regelmaRige Wartungs-
intervalle mit Inaugenscheinnahmen ein wichtiges unterstiitzendes Mittel sein. Auf-
grund der dennoch konstanten Unfallzahlen fiir Turm- und Rotorblattbriiche in den ver-
gangenen Jahren muss derzeit nach unserer Einschatzung davon ausgegangen werden,
dass diese fir sich allen kein hinreichend geeignetes Mittel darstellen.

sein.

Wenn die einfache Kipphthe = Narbenhbhe + Rotorradius der Anlage als Abstand zum
Fahrbahnrand eingehalten wird, ist vorbehaltlich einer Einzelfallprifung, in der Mehr-
zahl der Anlagen davon auszugehen, dass allen, insbesondere des hier aufgezeigten Ri-
sikos, mit Nebenbestimmungen begegnet werden kann. Je nach Anlagentyp, kann damit
auch ein Uberschreiten der Anbaubeschrankungszone durch die Rotorblitter méglich
sein.

Die ErschlieBung der Baubereiche hat grundsatzlich tGber das nachgeordnete Strafien-
netz zu erfolgen.

2.

Einrichtungen der Bundesautobahnen, wie z.B. Entwadsserungs- oder Fernmeldeanla-
gen, dirfen nicht beeinflusst, beeintrachtigt oder mitbenutzt werden. Samtliche Medi-
enanbindungen haben getrennt von den Anlagen der Autobahn zu erfolgen.

3.

Baustellenverkehr, Schacht- und Pflanzarbeiten oder anderweitige Arbeiten im Bereich
der 40 Meter-Anbauverbotszone sind vorher mit der Autobahn GmbH des Bundes, Nie-
derlassung Ost, abzustimmen, da in diesem Bereich das Fernmeldekabel der Bundesau-
tobahn aulRerhalb des StraRengrundstiicks der Autobahn verlauft.

Das auf dem Baugrundstiick anfallende Oberflachenwasser ist geregelt abzuleiten. Der
Autobahn diirfen von den versiegelten Flachen keine Niederschlagswasser zuflieRen.

4,

Hinweise zum Naturschutz/ zur Landschaftspflege:

Im Rahmen der Transportarbeiten fiir die ErschlieBung, zum Riickbau und Betrieb der
Windkraftanlagen sind der Schutz der zum Ausbau der BAB A 2, Berlin-Hannover, Ver-
kehrseinheit 4712, planfestgestellten und realisierten landschaftspflegerischen Begleit-
malknahmen A 1 (Anlage von Gehdlzpflanzungen) und A 2 (Pflanzung von Laubbdumen)
entlang eines Wirtschaftsweges zu gewahrleisten.
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Eingriffe in die vorhandenen Geholzbestande sind zu vermeiden.

Ein Planauszug aus dem KompensationsmaBnahmen-Informationssystem (KISS) mit den
sich in der Pflege und Unterhaltung der Autobahn GmbH des Bundes befindlichen Mal3-
nahmenflachen ist dem Schreiben beigefligt.

5.
Nach interner Abstimmung mit dem FernstralRen-Bundesamt ergehen zudem folgende
Hinweise zu anbaurechtlichen Belangen zum 3. Entwurf im Nahbereich der BAB A 2:

Das Fernstrallen-Bundesamt ist seit dem 1. Januar 2021 die zustdandige Genehmigungs-
und Zustimmungsbehdérde (Zustimmung im Rahmen von Bau- und Genehmigungsver-
fahren) fur anbaurechtlich relevante Nutzungen in einem Abstand von 100 m entlang
der Bundesautobahnen und in einem Abstand von 40 m entlang der BundesstraRen au-
Rerhalb der Ortsdurchfahrt der Stadtstaaten Berlin, Hamburg und Bremen in Bundes-
verwaltungi.S. d. § 9 Bundesfernstralengesetz (FStrG). Diese beiden Zonen gelten auch
an den Anschlussstellendsten sowie an Ein- und Ausfadelungsstreifen.

Planzeichnung:

Die Darstellung der Anbauverbots- (40 m, gemessen von dem duBeren Rand der befes-
tigten Fahrbahn der BAB A 2) und Anbaubeschrankungszone (40-100 m, gemessen von
dem dulReren Rand der befestigten Fahrbahn der BAB A 2) ist erfolgt. Hierbei ist jedoch
noch eine eindeutigere Trennung zwischen den beiden Zonen in der Legende vorzuneh-
men.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Messung der Zonen (40 m und 100 m) von dem
duBeren befestigten Fahrbahnrand, d. h. der Asphalt-bzw. Betonkante zu erfolgen hat.
Dies sollte ggf. nochmals gepruft werden.

In Textteil bzw. Begriindung ist Folgendes aufzunehmen:

Langs der Bundesautobahnen diirfen Hochbauten jeder Art in einer Entfernung bis zu
40 m, gemessen von dem duBeren Rand der befestigten Fahrbahn, nicht errichtet wer-
den, § 9 Abs. 1 BundesfernstraRengesetz (FStrG). Hochbauten meinen im fernstralRen-
rechtlichen Sinne alle baulichen Anlagen, welche sich ganz oder teilweise liber der Erd-
gleiche befinden wie z. B. Beleuchtungsanlagen, Trafostationen etc.). GemaR § 9 Abs. 1
S. 2 FStrG gilt § 9 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 FStrG entsprechend fiir Abgrabungen und Aufschit-
tungen groReren Umfangs. Jegliche Hochbauten, auch Nebenanlagen als solche, sind
auf der nicht iberbaubaren Grundstiicksflache innerhalb der 40 m - Anbauverbotszone
gemal § 9 Abs. 1 FStrG nicht zulassig.

GemaR § 9 Abs. 2 FStrG bediirfen bauliche Anlagen der Zustimmung des FernstralRen-
Bundesamtes, wenn sie langs der Bundesautobahnen in einer Entfernung bis zu 100 m
und langs der BundesstralRen auRerhalb der zur ErschlieRung der anliegenden Grund-
stiicke bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten bis zu 40 m, gemessen von dem dufReren
Rand der befestigten Fahrbahn, errichtet, erheblich gedndert oder anders genutzt wer-
den. GemaR § 9 Abs. 2 i. V. m. Abs. 5 FStrG bedirfen bauliche Anlagen, die langs der
Bundesautobahn in einer Entfernung bis zu 100 m, gemessen von dem duferen Rand
der befestigten Fahrbahn, errichtet, erheblich gedndert oder anders genutzt werden
sollen und keiner Baugenehmigung oder Genehmigung nach anderen Vorschriften be-
diirfen, der Genehmigung des FernstraRen-Bundesamtes.
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In diesem Zusammenhang wird bereits zu diesem Zeitpunkt darauf hingewiesen, dass
eine Zustimmung des FernstraRen-Bundesamtes in etwaigen (Bau-)Genehmigungsver-
fahren zu geplanten Vorhaben nur erfolgen kann, wenn keine Belange des § 9 Abs. 3
FStrG entgegenstehen, insbesondere keine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leich-
tigkeit des Verkehrs aufgrund von z. B. Ablenkungspotentialen fiir die Verkehrsteilneh-
mer der BAB 2 besteht. Im Rahmen der Priifung, ob eine bauliche Anlage gemaR § 9 Abs.
3 FStrG zu versagen ist, weil dies insbesondere wegen der Sicherheit oder Leichtigkeit
des Verkehrs notig ist, ist eine abstrakte Gefahrdungsbeurteilung vorzunehmen. Nach
unseren Einschatzungen kdnnen aufgrund eines besonderen Naheverhaltnisses zur BAB
innerhalb des Gefahrenradius der Windenergieanlagen die Risiken Flugsicherheitsbe-
feuerung, Diskoeffekt, Eisabwurf/Eissturz, Maschinenhausbrand, optische Gefahren
und Rotorblattbruch sowie Turmbruch (Bauteilversagen) relevant sein. Im Rahmen des-
sen weisen wir darauf hin, dass bei der Einhaltung der Kipphdhe der Anlagen als Abstand
zum Fahrbahnrand, vorbehaltlich einer Einzelfallprifung, in der Mehrzahl der Anlagen
jedoch davon auszugehen ist, dass allen aufgezeigten Risiken mit Nebenbestimmungen
begegnet werden kann, um die Zustimmungsfahigkeit zu bejahen. Generell sind damit
notwendige Mindestabstande und notwendige Nebenbestimmungen immer im konkre-
ten Einzelfall zu beurteilen und erfordern gutachterliche Bewertungen bzw. entspre-
chende Erklarungen, die sich auf den konkreten Standort sowie die jeweilige Anlage be-
ziehen. Das maRgebliche Bauteil fir die fernstralenrechtliche Abstandsbestimmung ist
die waagerecht stehende Rotorblattspitze einer Windenergieanlage.

Weiterhin dirfen Werbeanlagen, die den Verkehrsteilnehmer ablenken kénnen und so-
mit geeignet sind die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs zu gefahrden, nicht er-
richtet werden. Hierbei genligt bereits eine abstrakte Gefahrdung der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs. Im Bereich der 100 m, gemessen von dem aulReren Rand der
befestigten Fahrbahn der BAB gilt § 9 Abs. 6 FStrG. In einer Entfernung von mehr als 100
m wird auf die § 33, 46 StralRenverkehrsordnung verwiesen. Ferner wird auf die Bestim-
mungen des allgemeinen Rundschreibens StraRenbau Nr. 32/2001 - Richtlinien zur Wer-
bung an (Bundes-)Autobahnen aus straBenverkehrs- und straenrechtlicher Sicht, ins-
besondere auf Punkt. 3.4.1, verwiesen.

Beziiglich der Errichtung von Zaunen wird auf § 11 Abs. 2 FStrG verwiesen. Demgemalf}
dirfen Anpflanzungen, Zaune, Stapel, Haufen und andere mit dem Grundstiick nicht
fest verbundene Einrichtungen nicht angelegt werden, wenn sie die Verkehrssicherheit
(konkret) beeintrachtigen. Soweit sie bereits vorhanden sind, haben die Eigentiimer ihre
Beseitigung zu dulden. Fir die Errichtung von Zdunen geht § 11 FStrG als "lex specialis"
den anbaurechtlichen Genehmigungs- und Zustimmungsvorbehalten vor (vgl. Kommen-
tierung Marschall, BundesstralRenverkehrsgesetz, 2011, zu § 11 FStrG S. 335/336
Rnd.nr. 3). Die Zaunerrichtung bedarf demgemaR zwar keiner anbaurechtlichen Geneh-
migung nach § 9 FStrG des Fernstrallen-Bundesamtes, ungeachtet dessen darf es gemaR
§ 11 Abs. 2 FStrG durch das Vorhaben aber nicht zu einer (konkreten) Beeintrachtigung
der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der BAB kommen. Der Autobahn GmbH
des Bundes steht gemal § 11 Abs. 2 FStrG das Recht zu, vorhandene Anlagen im Sinne
dieses Absatzes zu beseitigen, wenn sie die Verkehrssicherheit beintrachtigen. Die Ein-
ordnung der Zaunanlage unter § 11 FStrG oder ggf. unter § 9 FStrG bedarf der konkreten
Prifung im Einzelfall.
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6.

Sonstiger Hinweis:

Bitte beachten Sie fur zukiinftige Anfragen, dass fiir die Prifung des Vorhabens neben
den Unterlagen im PDF-Format, die Bereitstellung von georeferenzierten Vektor- oder
Rasterdaten des Vorhabens unter Angabe des Lagebezugssystem inkl. EPSG Code in den
Gblichen Formaten: DWG, DXF, SHP, GeoTIFF, GeoJPEG, GPKG, FGDB oder KML erfor-
derlich ist.

Mit freundlichen GriifRen

L b AT

i.V. LA T T
Fabian Kuntze Sylvia Randt
Geschéftsbereichsleiter Abteilungsleiterin
Betrieb/ Verkehr StraRenverwaltung
Anlage

- Planauszug aus dem Kompensationsmalnahmen-Informationssystem (KISS)



